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К РАСЧЕТУ НАПРЯЖЕННОГО СОСТОЯНИЯ РАБОЧИХ КОЛЕС 
ЦЕНТРОБЕЖНЫХ НАГНЕТАТЕЛЕЙ С МАССИВНЫМИ 
СТУПИЦАМИ

Русан С. И.
(Гомель)В настоящее время наибольшее распространение получили две методики исследования напряженного состояния рабочих колес. Согласно первой из них диски колеса рассматриваются как пологие оболочки, для которых справедливы гипотезы Кирх- гофа-Лява, а лопатки представляются в виде стержней (реже — в виде оболочек), работающих на изгиб, сдвиг и кручение. При этом контактные усилия взаимодействия между дисками и лопатками учитываются дискретно либо усредняются в.окруж- ном направлении. Ступица колеса в зависимости от соотноше­ния осевого и радиального размеров представляется кольцом или цилиндрической оболочкой. Задача описывается системой дифференциальных или интегро-дифференциальных уравне­ний. Последние решаются численным либо аналитическим ме­тодом. Согласно расчетной схеме, на которой основана вторая методика, рабочее колесо рассматривается как тело вращения, испытывающее осесимметричный характер деформации; для определения напряженного состояния применяется метод конеч­ных элементов (М КЭ). Использование М КЭ для колеса в целом ввиду трудностей вычислительного характера не позволяет удовлетворительно решить задачу с учетом дискретного распо­ложения лопаток, что может приводить к существенной погреш­ности результата на участке с лопатками.Здесь предлагается применять М КЭ лишь для ступицы, име­ющей сложный профиль. Облапаченный участок колеса пред­ставляется согласно расчетной схеме первой методики расчета. На границе участков выполняются условия сопряжения. Эффек­тивность предлагаемой методики исследуется путем численных экспериментов на моделях колес.

О ЧАСТОТЕ ВРАЩЕНИЯ ТОНКОГО ДИСКА,
СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ ГРАНИЦЕ ВОЗБУЖДЕНИЯ АВТОКОЛЕБАНИИ

Стахиев Ю. М.
(АохангельсЮ
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