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ПОДГОТОВКА СТАТИСТИЧЕСКИХ ДАННЫХ 
В АВТОТРАНСПОРТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЯХ

Разнородность информации, формируемой в рамках бухгал­
терского учета в автотранспортном предприятии (далее — АТП), 
ставит задачу поиска инструмента, позволяющего работать 
в учетной системе и предоставлять информацию различным груп­
пам пользователей.

Информационной базой для представления различных видов 
отчетности (бухгалтерской, налоговой, статистической, управ­
ленческой) является система бухгалтерского учета [1], которая 
в максимальной степени объективно удовлетворяет информацион­
ные потребности всех потребителей, в том числе и специфиче­
ские потребности в информации конкретных пользователей.

Отдельным направлением представления информации явля­
ется статистическая отчетность, которая помимо общепринятых 
форм отчетности предусматривает специфическую информацию 
в виде форм отчетности, представляемых экономическим субъек­
том в составе отчетности.

Статистический учет и отчетность отражают совокупность 
массовых явлений и процессов, характеризуют их с количествен-
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ной стороны (в увязке с качественной стороной), позволяют вы­
явить определенные экономические закономерности, служат 
важным источником информации. Это особенно относится к от­
раслевым, межотраслевым и территориальным объединениям 
(корпорациям, акционерным обществам, обществам с ограничен­
ной ответственностью и др.).

Результаты статистического учета используются как самим 
предприятием, так и обществом в целом. Статистические данные 
о работе АТП необходимы для решения вопросов государствен­
ного регулирования автотранспортной деятельности, в частности 
планирования развития автотранспортного комплекса страны, 
для определения его места и роли в экономике. Отчетность может 
быть годовой, полугодовой, квартальной, месячной.

Для организации статистического учета на крупных АТП 
и объединениях создается специальный отдел (группа); на 
небольших предприятиях статистическую работу может выпол­
нять один работник. На предприятии статистические данные 
применяются для аналитических целей и для бюджетирования. 
Для составления бюджетов необходимы статистические данные 
о наличии трудовых и материальных ресурсов, достигнутом уровне 
их использования, имеющихся резервах. Составление текущих 
бюджетов по перевозкам невозможно без статистической инфор­
мации, отражающей специфику спроса на грузовые и пассажир­
ские перевозки по временам года и дням недели.

В первую очередь статистика должна обеспечить информа­
цию о состоянии и сегментации рынка транспортных услуг: дан­
ные о реальном состоянии и тенденциях развития отраслей эко­
номики, пользующихся услугами транспорта, численности насе­
ления и его подвижности, развитии различных видов транспорта, 
размещении их предприятий, видах и качестве оказываемых ими 
услуг и работ, уровне транспортных тарифов. Важное значение 
имеет анализ динамики транспортных тарифов и исследование 
вопросов их формирования [6]. Рыночный механизм ценообразо­
вания требует наличия системы статистических показателей как 
информационной основы для моделирования рыночных ситуаций 
и обоснованного прогнозирования последствий.

С помощью данных статистического учета АТП контроли­
руют выполнение бюджета по всем направлениям своей деятель­
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ности. Осуществляя контроль за выполнением бюджетов, стати­
стика определяет и качество самого бюджетирования. В частно­
сти, в отдельных случаях можно установить, что недовыполнение 
бюджетов зависело от причин (факторов), влияние которых не 
было должным образом учтено при их составлении.

Так, предприятие контролирует, например, выполнение плана 
по объему транспортных услуг, численности работников, показа­
телям использования рабочего времени, уровню производитель­
ности труда и средней заработной платы. При контроле за ис­
пользованием основного капитала прежде всего определяется 
наличие всего основного капитала и отдельных его элементов, 
устанавливается выполнение плана по расширению и замене 
производственного аппарата, его техническое состояние и вы­
полнение плана по показателям эффективности его использования.

По оборотному капиталу контролируется его наличие, обора­
чиваемость, правильность расходования материальных ресурсов, 
в первую очередь топливно-энергетических, а также соблюдение 
финансовой дисциплины.

Кроме отчетности, основанной на данных оперативного и бух­
галтерского учета, АТП могут проводить статистические наблю­
дения в виде переписей, единовременных учетов и специальных 
обследований. Это дает возможность собрать дополнительный 
материал для анализа и бюджетирования. Обследования выпол­
няются по мере надобности или повторяются через определенные 
промежутки времени. Например, специальные обследования 
пассажиропотоков дают необходимый материал для планирования 
пассажирских перевозок в обслуживаемых районах [2].

Статистический учет на АТП ведется по определенному пе­
речню показателей, которые носят название статистических. Эти 
показатели характеризуют все стороны деятельности предприя­
тия: производственную, экономическую и финансовую. В част­
ности, с их помощью оценивается состояние перевозок грузов 
и пассажиров; использование основных и оборотных средств (ос­
новного и оборотного капитала), а также трудовых ресурсов; 
уровень производительности труда, доходов работников пред­
приятия и себестоимости перевозок; финансовые результаты дея­
тельности АТП.
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При этом следует иметь в виду, что статистика устанавливает 
и непланируемые показатели, без которых нельзя полностью вы­
явить неиспользованные резервы и правильно оценить работу 
предприятия (целодневные и текущие потери рабочего времени, 
простои подвижного состава, производственного оборудования и 
др.). Следует подчеркнуть, что статистика использует при этом 
не только данные бухгалтерского и оперативного учета, а также 
внеучетные данные, получаемые при проведении выборочного 
обследования (например, при изучении потерь рабочего времени 
методом хронометражных наблюдений).

Опираясь на теоретическую базу, статистика применяет спе­
цифические методы цифрового освещения явления, которые 
находят свое выражение в трех этапах (стадиях) статистического 
исследования:

1) массовое научно организованное наблюдение, с помощью 
которого получают первичную информацию об отдельных фак­
тах или случаях изучаемого явления. Чтобы полученные на ос­
нове этих данных статистические характеристики были типичны 
и свободны от влияния случайных причин, следует получить све­
дения о достаточно большом числе случаев (единиц). При ис­
пользовании массовых данных в силу действия закона больших 
чисел взаимопогашаются случайные колебания уровня признаков 
изучаемых явлений;

2) группировка и сводка материала, т. е. разделение всей 
массы случаев на однородные группы, подсчет итогов по каждой 
группе и оформление полученных результатов в виде статистиче­
ской таблицы. Группировки дают возможность выделить из со­
става массы и отдельно изучить явления разного качества, пока­
зать особенности явлений, развивающихся в различных условиях;

3) обработка статистических данных — исчисление показате­
лей, отражающих особенности отдельных групп, обобщающих 
данные по группам или характеризующих соотношения и взаи­
мосвязи между группами на основе абсолютных величин, полу­
ченных при сводке. Они определяются в форме средних, относи­
тельных величин и индексных показателей.

Так, изучение перевозок грузов осуществляется раздельно по 
группе сдельных автомобилей (работающих по тарифу за переве­
зенную тонну) и повременных (работающих по часовому та­
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рифу). При этом по каждой группе автомобилей определяется 
объем перевозок и грузооборот.

Для получения итоговых показателей за отчетный период вы­
полняется сводка данных путевых листов и товарно-транспорт­
ных накладных, заключающаяся в группировке и подведении 
итогов.

Группировка выполненных перевозок сдельными автомоби­
лями производится следующим образом: по автоколоннам (для 
характеристики использования автомобилей); по видам перевозок 
(контейнерные, смешанные и др.); по грузоотправителям (для 
контроля за выполнением договорных обязательств); по родам 
грузов (для характеристики структуры перевозимых грузов 
и подбора транспортных средств) [5].

К объемным показателям автобусных перевозок относятся 
количество перевезенных пассажиров, объем выполненной 
транспортной работы (пассажирооборот) в пассажиро-километ- 
рах. Учет показателей выполняется различно для маршрутных 
и заказных автобусов.

Объемные показатели перевозок маршрутными автобусами 
учитываются автопредприятиями. Если в городе (районе) имеется 
несколько АТП, осуществляющих перевозки пассажиров марш­
рутными автобусами, то объемные показатели по автобусным пе­
ревозкам определяются централизованно органом, осуществляю­
щим управление деятельностью транспорта, а затем распределя­
ются между предприятиями пропорционально количеству место- 
километров работы подвижного состава (по полному числу мест).

Кроме оценки работы предприятия в целом задачей стати­
стики является изучение результатов работы отделений, участ­
ков, цехов, автоколонн и других его подразделений, выявление 
реальных пропорций, складывающихся в процессе производства, 
имеющихся резервов. Повышение роли экономических методов 
управления предполагает совершенствование системы показате­
лей оценки их работы. Особое внимание при этом уделяется 
учету и анализу материально-технической базы транспорта [4]. 
Для этого изучается численность подвижного состава, его воз­
растная структура, использование каждого вида рабочего грузо­
вого подвижного и пассажирского подвижного состава, размер
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инвестиций в основной капитал, ввод в действие производствен­
ных мощностей.

Определение состава показателей на транспорте должно ис­
ходить из специфики транспортных услуг и их народнохозяй­
ственной значимости. Основными показателями являются грузо­
оборот и пассажирооборот, выраженные в тонно-километрах 
и пассажиро-километрах (перевозка одной тонны груза или пасса­
жира на определенное расстояние).

Показатель грузооборота на транспорте является универсаль­
ным, поскольку отражает перемещение груза на определенное 
расстояние. Его применение на практике позволяет сопоставить 
транспортные расходы всех видов транспорта и определить пред­
приятиям-потребителям оптимальные транспортные издержки. 
Он характеризует объем транспортной продукции и наиболее 
эффективно используется в системе стратегического управления 
транспортом. В зависимости от этого показателя определяется 
возможность строительства транспортных магистралей: про­
кладка железнодорожных путей, постройка шоссейных дорог, 
освоение водных маршрутов. Таким образом, на уровне эконо­
мики в целом показатель грузооборота является универсальным.

Существенное значение для регулирования национальной 
экономики имеет показатель объема перевезенных грузов: 1) со­
здаваемый национальный продукт имеет как натуральную, так 
и стоимостную оценку; 2) тарифы устанавливаются из расчета на 
одну тонну; 3) в практике последних лет этот показатель является 
объектом управления на предприятиях транспорта, хотя на раз­
личных видах транспорта проявляется по-разному. Например, 
автотранспортные предприятия заинтересованы в большем объ­
еме отправленных тонн на наибольшие расстояния, что соответ­
ствует договору с клиентом, где четко формулируется объем пе­
ревозимых грузов в тоннах. При этом валовой доход будет выше, 
чем при перевозках на короткие расстояния. Поэтому для авто­
транспорта показатель отправленных тонн груза будет наиболее 
приемлемым. В то же время для воздушного транспорта этот по­
казатель не обладает такой привлекательностью.

Информация, используемая в бухгалтерском учете, позволяет 
определить целесообразность осуществляемых перевозок, а с по­
мощью системы калькулирования — получить данные, характе­
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ризующие единицу транспортной работы или перевозку. Для 
этого необходимо обосновать объекты учета и калькулирования. 
Основной услугой является, как было отмечено выше, перевозка. 
Развитие видов транспорта, обладающих соответствующими ха­
рактеристиками, повлияло на возникновение рынка различных 
перевозок. Значение калькулирования на транспорте заключается 
в сборе и обработке информации для принятия управленческих 
решений по следующим направлениям: целесообразность даль­
нейшего осуществления конкретных видов перевозок; установле­
ние оптимальных тарифов на перевозки; оптимизация видов 
и направлений конкретный перевозок; целесообразность обновле­
ния парка подвижного состава и др.

Калькуляционными единицами могут быть:
- натуральные единицы, в которых измеряется перевозка — 

количество, километры, объемы и дальность перевозок, размеры 
спроса на транспортные услуги, грузооборот, пассажирооборот, 
приведенный грузопассажирооборот, грузонапряженность;

- укрупненные натуральные единицы или обезличенные — 
маршруты определенного вида перевозок по заказам клиентов с 
грузом или пассажирами, стоимость единицы перевозки;

- единицы работ — одна тонна перевезенного груза и т. д.;
- единицы времени — день, час конкретного вида перевозок и др.
Калькуляционная единица отражает потребительскую стои­

мость услуги, является сравнимой по различным видам транс­
порта и конкретным транспортным предприятиям, должна соот­
ветствовать единицам ценообразования или тарифам.

Осуществление калькулирования на транспорте необходимо 
для определения себестоимости перевозок. Себестоимость на 
транспорте является показателем, в снижении которого заинтере­
сованы транспортные организации, поскольку в ней, как в зер­
кале, отражаются в стоимостной форме все процессы, связанные 
с осуществлением хозяйственной деятельности. Себестоимость 
перевозок складывается из затрат транспортных организаций, 
связанных с использованием в процессе производства перевозок 
материалов, запасных частей, топлива, энергии, основных 
средств, трудовых ресурсов, а также других затрат. Она пред­
ставляет собой удельные текущие или эксплуатационные рас­
ходы, приходящиеся на единицу транспортной работы. Ее изме­
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ряют в рублях на тонно-километр, пассажиро-километр или опре­
деляют себестоимость перевозки одной тонны груза, т. е. исполь­
зуют определенный измеритель транспортных услуг.

Однако затраты, включаемые в себестоимость перевозок на 
отдельных видах транспорта, различаются по своему составу, что 
не позволяет сопоставить без погрешности транспортные расходы.

Практически всегда те или иные элементы управленческого и 
бухгалтерского учета имеются на предприятии, но важно, чтобы 
они были объединены в единую систему, ориентированную на 
достижение определенного результата. Вместе с тем каждое 
предприятие осуществляет управление такой системой показате­
лей, которая характерна только для него.

Источником информации о выполненных показателях явля­
ются путевые листы, бухгалтерская и статистическая отчетность 
о работе автотранспортного предприятия. При рассмотрении ин­
формации, содержащейся в путевой документации, выявляются 
наиболее существенные показатели по каждому маршруту пере­
возок грузов, количество рейсов, общий пробег, вес и объем пе­
ревезенного груза, грузооборот. Таким образом, объектом учета 
могут быть конкретные маршруты, которые можно было охарак­
теризовать различными показателями.

Комплексным экономическим показателем, отражающим со­
вокупные усилия автотранспортного предприятия по управлению 
затратами на оказание транспортных услуг, является себестои­
мость продукции. Себестоимость единицы транспортной продук­
ции автотранспортного предприятия рассчитывается отношением 
общей суммы затрат к объему продукции [2].

В связи с этим, а также для обеспечения высокой рентабель­
ности перевозок необходим постоянный и достаточно объектив­
ный контроль над затратами. Полагаем, что для повышения 
уровня объективности тарифов организации могут применять 
несколько показателей. В этом случае расчет себестоимости еди­
ницы позволит определить максимальные и минимальные та­
рифы для конкретного вида перевозок по маршруту. Анализ се­
бестоимости перевозок имеет особенно существенное значение 
при расчетах себестоимости единицы перевозок на близких 
и дальних маршрутах, так как обеспечивает возможность поиска 
конкретных путей получения прибыли и повышения эффектив­
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ности работы транспортных предприятий за счет снижения рас­
ходов по отдельным элементам затрат или видам работ и услуг. 
Источником информации о текущих расходах служат данные 
бухгалтерского и управленческого учета.

Анализ себестоимости перевозок, направленный на выявление 
возможностей повышения эффективности использования матери­
альных, трудовых и денежных ресурсов в процессе совершения 
перевозок, выявляет узкие стороны деятельности организации на 
конкретных маршрутах [5]. Изучение себестоимости услуг позво­
ляет дать более объективную оценку уровня прибыли и рентабель­
ности, достигнутого на предприятии по каждому маршруту. 
В целом, определяя реальные пути снижения себестоимости еди­
ницы транспортных услуг, необходимо учитывать, что это сниже­
ние не должно привести к потере качества, а значит, и к снижению 
конкурентоспособности этих услуг. Кроме того, существуют рас­
ходы, величина которых определяется требованиями законода­
тельства или требованиями безопасности жизнедеятельности.

Для характеристики деятельности транспортного предприятия 
могут применяться и другие технико-эксплуатационные показа­
тели, к которым на автомобильном транспорте относятся: списоч­
ный состав транспортных средств, машино-дни в хозяйстве, ма- 
шино-дни в работе, коэффициенты их технической готовности 
и выпуска на линию, продолжительность машино-дня, машино-часы 
в работе за год, средняя эксплуатационная скорость, среднесуточный 
пробег, среднесписочная вместимость подвижного состава, 
валовой пробег, автомобиле-место, дни в хозяйстве, целодневные 
простои и потери времени на линии на один среднесписочный 
автомобиль и др. В частности, на автотранспорте применяется 
такой показатель, как автотонно-час. Он характеризует перевозку 
тонны груза во времени и является расчетным. По своей сути каж­
дый из трех названных показателей — грузооборот, перевезенные 
тонны, автотонно-час — характеризуют валовую продукцию 
транспорта и проявляются в системе управления по-своему.

Следовательно, основными показателями деятельности 
транспортных организаций на общегосударственном уровне, ло­
гически оправданными и действующими, должны быть грузообо­
рот и пассажирооборот, выраженные, соответственно, в тонно- 
километрах и пассажиро-километрах, объем перевезенных грузов
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в тоннах, количество перевезенных пассажиров, доходы и при­
быль в рублях. В связи с этим государственная отчетность 
должна быть построена в разрезе этих показателей и представ­
ляться всеми транспортными организациями без исключения, 
в том числе и предприятиями малого бизнеса.

Транспортные организации могут устанавливать самый раз­
нообразный набор показателей, который необходим для управле­
ния данным производством в целях получения дохода и даль­
нейшего развития. При этом на каждом предприятии может 
иметь место свой состав показателей с учетом его интересов 
и производственной специфики.

Использование данных статистического учета для аналитиче­
ских целей позволяет проводить на АТП более основательный 
и всесторонний анализ производственно-хозяйственной и финан­
совой деятельности. Он дает возможность сделать достоверные 
выводы и внести предложения по улучшению работы 
предприятия, созданию его конкурентных преимуществ на рынке 
транспортных и других услуг.

Данные статистики позволяют выявить общие закономерно­
сти развития автомобильного транспорта, его место в экономике, 
значение в транспортном балансе страны, создании валового 
внутреннего продукта, валового национального продукта и наци­
онального дохода России.

Большое значение данные статистического учета имеют для 
принятия оптимальных управленческих решений на уровне мак­
роэкономики. Благодаря этим данным управляющие органы 
страны получают информацию, характеризующую различные 
стороны производственной деятельности предприятий транс­
портной системы страны и позволяющую провести их анализ 
и принять оптимальное решение. Управлять сложными экономиче­
скими системами невозможно, не располагая оперативной, досто­
верной и полной статистической информацией.
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